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1. Dane zrédiowe,

1.1. Mapa do celéw projektowych w wersji tradycyjnej i elektronicznei.

1.2. Wypis z Planu Miejscowego dla ul. Cechowej w Gdyni.

1.3. Inwentaryzacja drogowa, organizacji ruchu - inwentaryzacja fotograficzna.

1.5. Inwentaryzacja zieleni.

1.5. Badania nawierzchni ul.ul. Cechowej i Stolarskiej wykenane przez Laboratorium
Zaktadu Budowy Drég Politechniki Gdanskiej.

1.6, Dokumentacja Techniczna z badari podtoza gruntowego wykonana przez Zaktad Ustug

Geotechnicznych GEODOM w Gdarisku

2. Zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa istniejgcego skrzyzowania skanalizowanego ulic
Cechowej , Stolarskiej i Biatowieskiej na skrzyzowanie typu rondo trzywylotowe wraz z dojazdami ww ulic
do ronda oraz przebudowa ulicy Cechowej na odcinku od ww skrzyzowania do korica trasy.

W ramach opracowania drogowego poza zaprojektowaniem rozwigzania geometrii jezdni zaprojektowano
rowniez cafe otoczenie w granicach linii rozgraniczajgcy w tym ; chodnikéw , wjazdéw bramowych oraz
jezdni dojazdu i miejsc postojowych przy istniejace] szkole. Ponadto projekt drogowy obejmuje zmiane
geometrii, rozwigzanie wysokosciowe, odwodnienie oraz opracowanie technologiczne dotyczace
nawierzchni,

Zwigzana z opracowaniem drogowym jest koniecznosé z jednej strony doprojektowania odpowiednich
sieci dla obstugi skrzyzowania ( odwodnienie, oswietlenie ) oraz przebudowy istniejacego uzbrojenia
wynikajgca z powstatych kolizji uzbrojenia z nowa projekiowang geometrig rozwigzania drogowego.

W zwigzku z powyzszym zostaty wykonane réwnolegle opracowania branzowe wod-kan, energetyczne i
teletechniczne.

3. Stan istniejacy.

3.1.Usytuowanie obiektu.

Niniejszy opis oraz opracowania graficzne zawarte w ninigjszym projekcie dotyczace stanu istnigjacego
zostaly poprzedzono wielokrotng wizjg lokalng wraz z wykonana dokumentacia fotograficzna, ktdra jest
do wgladu w Pracowni Projektowej DROZET.

Ulica Gechowa wraz z opisanym skrzyzowaniem, znajduje sie w Gdyni w dzielnicy Obtuze Dolne. Ulica
Cechowa boczna stanowigca przedmiot opracowania jest przediuzeniem UL. Cechowej posiadajacej wiot
do ul. Unruga. Ul. Cechowa stanowi potaczenia zabudowy wielorodzinngj stanowiacej osiedla Nowe



usytuowanej przy ulicach ; Rymarskiej, Czeladniczej, Kolodziejskiej, Snycerskiej, Br'ukérsklef §Eﬁlé'r’skiej

i Pigkarskiej z podstawowym uktadem komunikacyjnym miejskim, do kidrego nalezy zaliczy¢ ul. Unruga.
3.2. Istniejacy ukiad komunikacyiny.

Wiot ul. Cechowej — bocznej do ul. Cechowej ptynny przed skrzyzowaniem z ul. Biafowieska. Wiot ten ze
wzgledu na istnigjacy pas rozdzielezy araz kat skrzyzowania sie osi / ostry / praktycznie uniemozliwia
lewy skret z kierunku ul. Cechowej bocznej w kierunku ul. Biatowieskiej oraz prawy skret z ul.
Biatowieskiej do ul. Cechowej — bocznej. Samo skrzyzowanie nalezy uzna jako dos¢ eksponowany
punkt w uktadzie drogowym obszaru poniewaz w rejonie skrzyzowania znajdujg sie obustronne
przystanki autobusowe , na ktérych nastepuje wsiadanie | wysiadanie znacznej ilosci mieszkarcow
okolicznych budynkow.

Skrzyzowanie ulicy Cechowej z ul. Biatowieska wyksztatcone w tuku o nawierzchni bitumicznej w postaci
dwdch jezdni przedzielonych pasem rozdzielczym powyzej skrzyzowania z ul. Robotnicza. Tak
wydzielone jezdnie posiadaja szeroko$¢ 5,50 m i 6,00 m. Szerokost jezdni ul. Cechowe] — boczne
zréznicowana od 3,50 m do 6,00 m. szeroko$¢ ta jest $cisle uzalezniona od wzajemnego ukfadu granic
dziatek lub ogrodzen zabudowy jednorodzinnej . Przebieg tych granic jest nieregularny.

Ulica Cechowa oraz Biatowieska wraz ze skrzyZzowaniem posiada nawierzchnig bitumiczna, ktéra
przechodzi w ul. Cechowa — boczng i kofczy sie na wysokoéci posesji Nr 25,

W rejonie skrzyzowania oraz na poczatkowym odcinku ul. Cechowej znajdujq sie topole, niekidre z nich
beda musiaty by¢ usuniete. Problem powyzszy bedzie odpowiednio ujety w inwentaryzacji zieleni oraz
gospodarce istnigjacym drzewostanem, Na wycigcie drzew zostato uzyskane odpowiednie zezwolenie.
Nawierzchnia istniejacej ul. Cechowej — bocznej z piyt zelbetowych drogowych 3,00 x 1,00 m.
Odwodnienia w postaci wpustéw Sciekowych brak mimo przebiegu w ulicy kanalizacji deszczowej i to 0
duzej $rednicy.

Trasa istniejacej ulicy Cechowe] przebiega w fukach o zréznicowanych promieniach od R=10 m do
R=200 m. Ulica Cechowa przebiega wsréd zabudowy jednorodzinnej zabudowa jednorodzinna wolno
stojgca stara i nowa. Dtugos¢ trasy okofo 520 m. Z ul. Cechowg krzyZujq sie nastepujace ulice;
Ciesielska, Czeladnicza, Brukarska, szklarska i Piekarska. Niektdre z tych ulic sg urzadzone inne
posiadajg nawierzchnie gruntowa. Z ww ulic nawierzchnie posiadajg nastepujgce ulice; Czeladnicza

/ kostka betonowa /, Brukarska lewa strona / ptyty zelbetowe /, Szklarska / ptyty JOMB /, Jantarowa
ftrylinka /. Pozostafe ulice sg nieurzadzone.

3.3. Pochylenia terenu i ulicy.

Pod wzgledem spadkéw istniejaca ulica Cechowa — boczna / w dalszej czesci opisu nazywana ul.
Cechowa / posiada znaczne pochylenie skierowane do wiotu do ul. Cechowej i dalej do ul. Unruga.
Pochylenie ul. Cechowej zréznicowane im wyzej tym wigksze. Pochylenie poczatkowe 1%, dalej 2,7% i
dalej az 12% na kofcdwee trasy. Opisane wyzej pochylenie ul. Cechowej wynika z konfiguracii
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sasiedniego terenu. Nawierzchnia jezdni ul. Biatowieskiej rejonie skrzyz,qwarluleiljpos|ad,a,F:‘Jf?f_c':
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po krawedzi jezdni wynoszggce okoto 4%. 81-382 Gdynia
3.4. Warunki gruntowo - wodne

Badania gruntu wykonane na catej dtugosci ulicy Cechowej bocznej wykazujg stosunkowo jednolita
budowe podioZa charakteryzujgca sie wystepowaniem w gémej partii gruntu o grubosci okoto1,00 m
warstwy nasypu mineralno — organicznego z domieszka piasku prochniczego. Ponizej tej warstwy
wystepuje do giebokosci odwiertu piasek drobny przewarstwiony piaskiem pylastym. Wody gruntowe] nie
nawiercono.

4, Stan projektowany.

4.1. Rozwianie sytuacyijno — wysokosciowe.

4.1.1. Skrzyzowanie ul. ul. Cechowej i Biatowieskie,

Zgodnie z decyzjg Wydziatu Inzynierii Ruchu Urzedu Miasta Gdyni skrzyzowanie to winno mie¢ charakter
ronda. Niniejsze rozwigzanie projektowe zawiera rozwigzanie skrzyzowania typu rondo trzy wlotowe.
Wioty do projekiowanego ronda to;

- ul. Cechowa.

- ul. Cechowa - boczna.

- Ul. Biatowieska - Stolarska

Projektowane rondo posiada nastepujace podstawowe parametry;

- promien wewnetrzny ronda — 8,00 m

- szerokos¢ pierscienia—2,00 m

- szerokos¢ jezdni ronda — 6,00 m.

- promienie kraweznika na wjezdzie na rondo — R= 8,00 m do R = 15,00 m.

- promienie kraweznika na wyjezdzie zronda— R=10,00miR=15,00m

Przyjecie powyzszych parametréw wynikato z jednej strony z mozliwosci terenowych a z drugiej z zasad
rozwigzywania tego typu skrzyzowan zawartych w odnosnych przepisach / Wytyczne Projekiowania
Skrzyzowarh Drogowych czesc Il /. Pozostate elementy geometryczne skrzyzowania takie jak szerokosci
wlotow i wylotéw, wymiary wysp i t p wg ww materiatow.

Szczegétowe usytuowanie ronda wybrano z kilku wariantéw koncepcyjnych jako rozwigzanie optymaine.
Trudno byto natomiast zaprojektowaé w sposéb ogélnie przyjety za prawidiowy usytuowanie w rejonie
skrzyzowania / ronda / przystankéw autobusowych dla linii na kierunku Cechowa — Biatowieska,
Stolarska poniewaz nie byto mozliwe usytuowanie przystanku za skrzyzowaniem / rondem / tj przy jezdni
ul. Biatowieskiej ze wzgledu na istnigjace tu przyjezdniowe zespoly miejsc postojowych obstugujgce
istniejace osiedle mieszkaniowe generujace znaczne zapotrzebowanie / wysokie budynki mieszkaine / na
miejsca postojowe.

Z tego powodu p_riyﬂanki aqtobusowe_ zaprojektowano przed rondem przy ul. Cechowej/Biatowieskie]



obustronnie w stosunku do jezdni, naprzeciw siebie. .
Koniecznoscia stato sie zaprojektowanie na skrzyzowaniu / rond2|e/ Fw Jego bllSkOSCI lstnlejqcych JUZ
Mow bramowych / szerokost 3,50 m / w tym do Pogotowia Ratunkowego Jednak blorqc pod uwagr;;
minimaine wielko$ci ruchu na tych wjazdach ich istnienie nie powinno wprowadzaé zak+ocen w ruchu na
skrzyzowaniu

4.1.2.. ul. Cechowa /boczna /

Geometria przebudowywanej ulicy Cechowej charakteryzuje sig licznymi fukami poziomymi w osi jezdni
oraz zmienng szerokoscig jezdni i chodnikéw. Obie te szerokoéci sg uzaleznione od istniejacej
szerokosci pasa drogowego zawartego miedzy ogrodzeniami dziatek badz ich granicami.

Ksztatt linii ogrodzen i granic dziatek jest wyjatkowo nieregulamy co sprawito duza trudnos¢ przy
projektowaniu trasy.

| tak przebieg osi przebudowywanej ulicy Cechowe; skiada sig z prostych oraz fukéw poziomych o
nastepujacych promieniach w kolejnosci kilometracji; R=50,00m, R=200,00m R=200,00 m, R=20,00 m
R=70,00m R=10,00m i R=20,00 m. Ze wzgledu na szczupto§é migjsca o czym wspomniano wyzej tylko
w jednym przypadku mozliwe byto zaprojektowanie poszerzenia na fuku. Natomiast w jednym przypadku
ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia niezbednego wejécia w obszar dziatki prywatnej zawezono
jezdnie do szerokosci 5,00 m. Biorac jednak pod uwage, Ze projektowana ulica obstuguje zabudowe
jednorodzinng ta szerokos¢ / 5,00 m / jest dopuszczalna. Jak juz wspomniano szerokosé chodnikéw
przyulicznych jest w bardzo duzym stopniu zmienna przy czym podstawowa czy wyjsciowa szerokosé
chodnikéw przyulicznych, przykrawgznikowych to 2,00 m. Na cafej dlugosci projektowanej ulicy
uwzgledniono wszystkie niezbedne wjazdy bramowe do istniejgcych posesji, miejsca i szerokosé
wjazdow dostosowano do stanu istniejacego ogrodzen i istniejacych w ogrodzeniach bram. Szerokost
wjazdéw 3,00 m i 3,50 m. Projektowany ukfad uliczny zostat wzbogacony na wniosek dyrekeji szkoly o
dojazd do istniejace] szkoty wraz z 14 migjscami postojowymi.

Projektowana ulica zostata zakoriczona placem nawrotowym szerokoéci 12,50 m i dtugosci 25,00 m o
wyokraglonych krawgdziach. Niniejszy projekt zawiera réwniez schody terenowe taczace wspomniany
plac nawrotowy. Projekt schodéw terenowych jest zawarty w zakresie projektu matej architektury.

4.2. Pochylenia.

Rozwigzanie wysokosciowe ronda jest co oczywiste uzaleznione od pozioméw wyjsciowych krzyzujacych
sig ulic. Pochylenia padtuzne po krawedzi zewnetrznej ronda wykazujg niewielkie projektowane
pochylenia wynoszace odpowiednio 1,65%, 1,54%, 2,17%, 1% i 0,8%. W jednym przypadku gdzie
réznica pochylef wynosi ponad 1% zastosowano fuk pionowy o promieniu R=200 m.

Odcinki dojazddw do ronda z kierunku ul.ul. Stolarskiej i Cechowej pod wzgledem technologicznym
sktadajg sie z dwach odcinkéw , z ktdrych jeden jest przebudowa istniejacej nawierzchni a drugi
wykonany z nowej nawierzchni tak jak samo rondo i odcinek ul. Cechowej bocznej.

Ze wzgledu na znaczne zréznicowanie konfiguracii pochylenia podtuzne na dojazdach do ronda



przekraczajg 5% i maksymalne wynosza 5,36% i 5,8%.

Ze wzgledu na stosunkowo ptaski teren w sasiedztwie ronda od strony ul. Cechogu\'e{ tzoizntfj i)?gr:\crlen;e
tej ulicy na dojezdzie do ronda wynosi 1,74%.

Projekiowana ulica poczawszy od ronda na catej swoje] diugosci wznosi sie a wielkosci pochyler
wzrastajg od wspomnianego na wlocie do ronda 1,74% , dalej 2,69%, 3,16%, 4,28%, 4,82%, 7,93% i
12% na kofcdwee trasy. Przy réznicach sasiednich pochylen przekraczajacych 1% zastosowano tuki
pionowe.

Pochylenia poprzeczne jezdni ronda oraz wszystkich dojazdéw wynosza 2%, pochylenie poprzeczne
pierscienia 6%. Pochylenia poprzeczne pozostatych elementéw dragowych takich jak miejsca postojowe
z dojazdem, chodniki, plac nawrotowy wynosza rowniez 2%. Kierunki pochylei poprzecznych wedtug
danych z planu sytuacyjnego i przekrojow normalnych.

Na odcinkach ulicy g%zg E_o4c2ylenie podiuzne jezdni przekracza 6% na chodnikach zastosowano stopnie
terenowe o wysokosci-+2em. Zastosowanie ww stopni pozwaolito pozostawié pochylenie podfuzne
chodnika miedzy stopniami nie przekraczajgce 6%.

Pochylenie podiuzne na koriczacym trase placu do zawracania wynosi 12%. Wynika ono zaréwno z
pochylenia terenu jak i bardzo zréznicowanych poziomdw sasiednich wjazdéw bramowych wynikajacych
ze zrdznicowanych poziomdw posesji. Projektowany plac musi zapewni¢ mozliwos¢ wjazdow do
wspomnianych zroznicowanych dziatek.

4.3. Odwodnienle.

Odwodnienie zardwno ronda wraz z dojazdami do niego jak i catej ulicy Cechowej bocznej a takze

najblizszego sasiedniego terenu za pomocg wpustow deszczowych rozmieszczonych w jezdni,
usytuowanych w powigzaniu z rozwiazaniem wysokosciowym podtaczonych do istniejacej lub
projektowanej kanalizacji deszczowej za pomocg przykanalikow co jest przedmiotem odrebnego
opracowania instalacyjnego.

4.4, Nawierzchnia.

nawierzchnia jezdni ronda i nowa nawierzchnia na wszystkich dojazdach do ronda dla zatozonej
kategorii ruchu KR4 i przyjetej kategorii podioza G 3/ nasyp z gruntu piaszczystego z domieszkg gruntow
organicznych/ zostala zaprojektowana o nastepujacej konstrukcji

- warstwa scieralna SMA — 4 cm.

- warstwa wigzaca beton asfaltowy — 8 cm.

- podbudowa zasadnicza beton asfaltowy — 10 cm.

- padbudowa pomocnicza kruszywo famane stabilizowane mechanicznie — 25 cm.

- warstwa pospotki — 15 cm.

- geosiatka Tensar SS20

- geowfdknina separacyjna Lotrak 1800.



nawierzchnia pierscienia na rondzie przy danych wyjsciowych jw.

- warstwa $cieralna kostka rzedowa grubosci 18 cm. 31-322 Gdynie

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 ¢cm

- podbudowa zasadnicza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie ~ grubosé 20 cm.

- grunt piaszczysty stabilizowany cementem RM=5 MPa grubosé 25 cm

- warstwa pospétki grubosci 10 cm.

- geosiatka Tensar SS 20.

- geowtoknina separacyjna Lotrak 1800

Nalezy zwrdcié uwage, ze kamienna warstwa $cieralna pierécienia winna sig charakteryzowa¢ znaczng
szorstkoscig.

nawierzchnia zatok autobusowych jak dla ruchu KR5.

- kostka kamienna nieregularna grubosci 10 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm.

- grunt piaszczysty stabilizowany cementem RM = 5 MPa grubosci 25 cm
- warstwa pospétki grubosci 10 cm.

- geosiatka Tensar SS 20

- geowloknina separacyjna Lotrak 1800

nawierzchnia jezdni ulicy Cechowej bocznej

- kostka betonowa grubosci 8 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm.

- podbudowa zasadnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie grubosc 20 cm.
- grunt piaszczysty stabilizowany cementem Rm = 2,50 MPa grubos¢ 20 cm.

- warstw2a pospotki grubose 15 cm

- geosiatka Tensar SS20

- geowtoknina separacyjna Lotrak 1800

dojazdy, wjazdy bramowe, miejsca postojowe, wyspy na rondzie

- kostka betonowa grubosci 8 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa grub 5 cm.

- podbudowa zasadnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie grubosc 20 em
- warstwa pospotki grubos¢ 20 cm



chodniki
- kostka betonowa grubosci 8 cm.

- podsypka cementowo —~ piaskowa grubosci 5 cm.
- grunt piaszczysty stabilizowany cementem Rm = 10 cm.

ograniczenie nawierzchni fezdni ronda i dojazdéw do ronda
- kraweznik betonowy 20x30 cm

- podsypka cementowo - piaskowa grubosci 5 cm

- tawa betonowa z oporem z betonu B10

ograniczenie obustronne ronda/ od strony jezdni ronda $wiatio kraweznika 5 cm/
- kraweznik kamienny 20x35 cm

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm

- fawa betonowa z oporem / wystajacy /, zwykta / wtopiony /

ograniczenie jezdni ul. Cechowej bocznej

- kraweznik betonowy uliczny 15x30 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm

- fawa betonowa z oporem z betonu B 10 / fawa betonowa zwykta w przypadku kraweznika betonowego
wtopionego

Krotkie odcinki przebudowy istniejgcych ulic na dojezdzie do ronda tj Gechowej i Stolarskiej w konstrukji
swoje] nawierzchni jezdni beda bazowaty na istniejgce] konstrukcji nawierzchni przy czym jej warstwy
bitumiczne bedzie podlega¢ ,kosmetycznemu” bo na glebokosé 2 cm frezowaniu oraz utozeniu nowych
warstw bitumicznych tj warstwy Scieralnej SMA grubosci 4 cm oraz warstwie wigZacej grubosci 6 cm .
Powyzsze spowoduje podniesienie niwelety w stosunku do istniejacej o 8 cm.

Wszystkie szczegdly konstrukeyjne zostaty podane na odnosnych rysunkach na arkuszu przekrojow
konstrukeyjnych

4.5. Docelowa organizacja ruchu.

Organizacja ruchu w zakresie ronda zawiera standartowe oznakowanie jak dla kazdego ronda i sktada
sie z wystepujgcych parami ; |

- znakéw A-7 | C-12 na wlocie do ronda

- znakow D-6 i Agatki przed przejéciami dla pieszych / sgsiedztwo szkoly /

-- znaku C-9 i stupka U-5b na zakonczeniu wysepki

- na rondzie tablice prowadzace U-3a

Sama ulica Cechowa boczna zostata wyposazona w standardowe oznakowanie ograniczajace sig do
znakow podporzadkowania A-7 zazwyczaj razem z oznaczeniem znakiem D-6 przejscia dla pieszych.



ldiups 52754

TYSS Wdynig

4.6. Granice opracowania.
Do niniejszego projekiu zataczono odrebny rysunek , na kidrym zaznaczono przebieg pasa drogowego
projektowanej ulicy w uktadzie granic wiasnosci gruntu. Na rysunku tym zréznicowano kolorystycznie
zajete pod droge dziatki bedace wiasnoscig gminy jak i dziatki prywatne.

FProjektant: Bogdan Dmbcho
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INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA OCHRONY ZDROWIAJ |

/ zgodnie z artykutern 20 p.1 ust 1b Prawa Budowlanego /

Czes¢ opisowa

do informaci dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla robot

drogowych do projektu budowlanego ulicy Cechowej w Gdyni

Wszelkie prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawa , Prawo Budowlane ,, ( Dz. U.Nr89z

dnia 25 Sierpnia 1994) , Polskimi Normami otaz Warunkami Technicznymi Wykonania i

Qdbioru

Robot Budowlano - Montazowych :Arkady Z uwzglednieniem uwag zawartych w niniejszym opisie

budowa, skrzyzowania typu rondo ulic Cechowej i Stolarskiej w Gdyni.

Niniejsze opracowanie zawiera zaprojektowanie

geometrii ww ulic a szczegdinie w migjscu ich skrzyzow

budowy / prz

Zakres robot catego zamierzenia budowlanego polegajacego ha budowie ulicy Cechowej wraz
ebudowy / wraz niewielka zmiang
ania, kiore zostaio zaprojektowane jako maie

rondo. Opracowanie projektowe dotyczy nie tytko jezdni ale réwniez pozostatych pasm ulicznych

takich jak chodniki , sciezki rowerowe 1 nieficzne migjsca postojowe wszystko zawarte W finiach

rozgraniczaiqcych.

Do zakresu opracowania nalezy rowniez przebudowa i zabezpieczenie siec

ke, budowa oéwietlenia oraz przehudowa i za

fragmentow wodociagu oraz zabezpieczenie gazociagu. P

zakresie roboty ziemne { korytowe / oraz-sehedy-ieF

/. Wszystkie wymienione wyzej prace maja swoje 0

tym samym zostaly dla nich wykonane odrebne

1. Zakres opracowania.

Zakresem opracowania drogowego objete sa roboty nawierzchni

ziemne.

bezpieczenie istniej

enewe—i—f:agment-egrodzeni
dbicie w odrebnych opracowaniach p

INFORMAGJE BIOZ.

i telekomunikacyjnych,
acych kabli energetycznych,
wykonanie nowej i przebudowa istniejace] kanalizacf| deszczowe | sanitamej, przebudowa
onadto nalezy wykonac W niewielkim

2. Lw-ul-Sobieskiegd

rojektowych i

owe, Oraz zwigzane Z nimi roboty
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{0
W ramach niniejszego projektu przewiduje sie wykonanie robét wg ponizszego zestawienia < dyaia

- roboty rozbiorkowe nawierzchni.
- roboly pomiarowe - wytyczenie robét pod wzglgdem sytuacyjnym i wysokosciowym
roboty ziemne — wykopy oraz nasypy wg projekiu..
wykonanie studni Sciekowych wraz z pofgczeniem do projektowanej kanalizacji deszczowej
- Wykonanie przebudowy i zabezpieczenia kanalizacji sanitamej, wodociagu i gazociagu
- wykonanie o$wietlenia oraz zabezpieczenia kabli energetycznych znajdujacych sie pod
profektowang jezdnig

wykonanie przebudowy | zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych znajaujacych sie pod
projektowang jezdnig.

- ustawienie kraweznikow,

- Wykonanie warstw podbudowy i nawierzchni jezdni,

- wykonanie chodnikéw i sciezek rowerowych

- Wykonanie oznakowanlia poziomego i pionowego.

- wykonanie elementow maftej architektury

- wykonanie zagospodarowania terendw zielonych.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.
Do istniejacych obiektow nalezy zaliczy¢ przede wszystkim okoliczne budynki mieszkalne oraz jezdnie
ww ulic tworzace skrzyZowanie teowe skanalizowane. Ponadto do istniejgcych obiektéw nalezy
zaliczy¢ cate uzbrojenie podziemne , na kidre skiadaja sie;
kanalizacja deszczowa
kanalizacja sanitarna
- wodocigg
- kable teletechniczne
- kable energetyczne

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Zaden z elementéw zagospodarowania terenu nie stwarza ww zagroZenia bezpieczeristwa i zdrowia
ludzi. Budowa / prze budowa/ ulicy Cechpowej wrecz znacznie poprawi bezpieczenstwo ruchu tego
fragmentu ukladu kemunikacyjnego. Zastosowane materialy na cafg konstrukcje nawierzchni sg
ogdinie stosowane i nie posiadajg w swoim skiadzie substancji szkodliwych dla zdrowia w trakcie ich
eksploatac;i.

Obiekt powinien by¢ realizowany z materiatéw i wyrobéw budowlanych odpowiadajacych Polskim
Normom lub posiadajacych Aprobaty Techniczne | Swiadectwa dopuszczenia wydane przez Instytut



Techniki Budowlanej. Nie nalezy dopuszczaé do wbudowania materiatow i wyrobownlep iad
aktualnych Aprobat lub Dopuszcezen Instytutu Techniki Budowlanej. Materiaty inne iz okreslons i i ¢
projekcie mozna stosowaé po wyrazeniu zgody przez projektanta.

4. Wskazanie dotyczace przewidzianych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia.
Roboty drogowe, kidre bedg prowadzone na terenie okreslonym w projekcie winny by¢ poprzedzone
przez Wykonawce wykonaniem uzgodnionej organizacii ruchu na czas budowy.

Obszar terenu pod projektowane roboty , na kidrym bedg prowadzone roboty drogowe i ziemne
winien by¢ w trakcie robdt niedostepny dia 0séb postronnych zgodnie z ww projektem organizacii
ruchu

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdéw przed przystapieniem do
realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych.

Nalezy pracownikéw zapoznaé z projektem, zasadami prowadzenia ruchu kotowego i pieszego w
czasie prowadzenia robét. Nalezy poinstruowac pracownikéw o sposobie zapewnienia braku dostepu
0s6b postronnych na teren budowy a w szczegdinosci do maszyn drogowych szczegdinie w czasie ich

pracy.

6.Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdinego zagrozenia zdrowia
lub w ich sasiedztwie w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje umozliwiajaca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Srodkami technicznymi zapewniajacymi bezpieczenstwo uzytkownikdw pasa drogowego / pieszych |
zmotoryzowanych / w trakcie wykonywania robét bedzie oznakowanie na czas prowadzenia robét
zgodne z ww projektem organizagji ruchu. Bezpieczenstwo pracownikéw winno by¢ zapewnione
poprzez przeprowadzony z nimi instruktaz a takze odpowiedni ubiér i zabezpieczenie wykopéw. Ze
wzgledu na charakter | migjsce budowy / otwarty obszar / nie zachodzi koniecznos¢ odrgbnego
umozliwienia ewakuaciji z powodu zagrozenia dla zdrowia i zycia wynikajgcego na wypadek pozaru |
podobnych zagrozen. Nalezy jednak ograniczyé w sposéb widoczny i skuteczny / w nocy oswietlic /

roboty ziemne w postaci wykopow i dazy¢ do tego, zeby byty otwarte jak najkroce;.

Opracowal: Bogd
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OSWIADCZENIE

Projekt budowlany budowy ul. Cechowej w Gdyni jest kompletny i zostat sporzadzony zgodnie z
obowigzujacymi przepisami tj Prawo Budowlane Dz.U. nr 207 z 2003 wraz z pdzniejszymi zmianami

rozdz. 3 art.20 p.1 oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant: mgr inz. BOGDAN DMOCH Y WSEK?
Arawniony do projskiowania w zakresis obialdgu: - guery.2:
'\O upr. bud. nr; 22/66/WZDP Ziel. Gura
Pomorska Okragowa Izba Inzynieréw Budownictwa
5 nr ewid. POM/BD/0842/0%
adres: 81-583 Gdynia, Wepdrze Bsrnadowo 59
afony;.0-604 542 351, (058) 550-32-60, (0-58) G64-70-7.-
e-mall: bogdan.dmochowski@drozel.com.nl

4

161

Sprawdzajacy:

/ mgy ing, Marian Bltochowial
uprawniony do projektowania w
zakresie obiektéw drogowych
upr bud. nr WZDP-13m-202/1/87/66
Pomorska Okrggowa lzba Inzynierdw Budownictwa
nr ewld, POM/BD/0317/01
adres; 83-100 Gdansk, ul. Kartuske 17A730
tel, dom, 302-02-54
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. — praivo budowla-
ne (Dz. U, Nr 7, poz, 46) oraz per. 14 zarzqdzenia nr 195 Ministra Komunikacji
z dnia 1 grudnia 1964 r. w sprawie uprawnier budowlanych w budownictwie
specjelnym. w-zakresie komunikacfi (Dziennik Budownictwa nr 23, poz. 73),

BIEDIREEL stivmerseemmarssomsssemssmon sisieonsmmsssnsinsrsssatesshrmsss ‘ SO

syn Hieronima

17 listopada 1937 roku Warszawa

urodzony dnia .
otrzymuje

w specjalnosel aro .

uprawnienia budowlane do PI.‘_OJGEEOWE.RJ.E. i kierowenia robota~

. mi budowlanymi fgcznie, w zakresie drogowych obiekbdw.

—

nr 195 Ministra Komunikacji .z dnia i grudnia 19647%
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